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Zadeva: Odprto pismo Direkciji RS za infrastrukturo o stanju Lofenskega mostu v
Novem mestu

Spostovani,

v Drudtvu Novo mesto Ze dlje ¢asa zaskrbljeno spremljamo konstrukcijsko stanje prometno

vvvvv

Smarjeske in Andrijaniteve ceste v Novem mestu. Pri pregledu mostne konstrukcije, vertikalne
prometne signalizacije ter na podlagi vsakodnevnih izku$enj ¢lanov dru$tva in opozoril s strani
novomesgke javnosti smo prigli do naslednjih ugotovitev:

1. Prometna signalizacija:

e Vozila, vkijutno s tezkimi kamioni, z neprimerno hitrostjo, ki jim dovoljuje prometni znak
omejitve hitrosti na 70 km/h na vstopu na most iz Andrijani¢eve ceste oz. krizis¢a (slika 1),
povzro&ajo silne dinamiéne ucinke - vibracije, ki jih posebej obéutijo vozila na zadnjem polju in
na sredini mostu, saj most opazno zaniha, zaradi £esar so ob&utki voznikov izredno neprijetni.
Poleg tega opazamo, da vozila vozijo navzdol po klancu Andrijanic¢eve ceste pogosto z vecjo
hitrostjo od 70 km/h, ker sku&ajo izkoristiti & mozZno prevoznost v semaforiziranem kriziscu.
Po drugi strani pa na desnem bregu reke Krke pred vstopom na most stoji prometni znak z
omejitvijo hitrosti na 50 km/h (sliki 2a in 2b).

o Ureditev pes prometa na mostu je popolnoma neberljiva. Gledano z levega brega
(lotenskega) prometni znak obstaja samo na gorvodnem plogniku (slika 3), na dol vodnem
ploéniku pa ni znaka in tudi ni obvestila o na¢inu uporabe tega plo€nika (ni ne reZzima ne
prepovedi), gledano z desnega brega na vstopu na most pa ni nobene prometne signalizacije
(slika 4).

» Primer: pesec, ki se napoti iz levega na desni breg, &¢e hodi po dolvodnem plo¢niku in je
namenjen proti mestu po Ragovski cesti, se mora (ker na koncu mostu ni prehoda za pesce)
po dotrajanih in nevarnih stopnicah (slika 5) usmeriti pod mostom na neurejeno cesto. Enako
velja za pesca, ki bo uporabil gorvodni plo¢nik in je namenjen v vas Krka. Na neprimerno
ureditev pescevih povrin je Krajevna skupnost Lo&na — Mackovec Ze veCkrat neuspesno
opozorila Mestno ob&ino Novo mesto, kjer so prehod za pesce na tem delu mostu zavrnili, ker
bi bil prevet nevaren zaradi dovoljene hitrosti 70 km/uro po mostu iz smeri Loéne (7).
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e Semaforizirani prehod za pedce (desni - gledano v smeri Mackovec) med Seidlovo in
Smarjesko cesto ne omogoda varnega prehoda ne zdravim, $e manj pa invalidom, ker interval
dovoljenega premika traja komaj 5 do 7 sekund, kar peScu omogoca, da preide pot komaj do
polovice vozis¢a. Tudi na to teZavo Krajevna skupnost Lo&na-Mag&kovec opozarja Ze vrsto let.
Ob tem pa v Drustvu Novo mesto opozarjamo tudi na teZavo prepogostih okvar semaforjev v
¢esar smo pri¢a izredno nevarnim prometnim razmeram.

¢ Neustrezno je postavljen tudi prometni znak z omejitvijo hitrosti na 50 km/uro na Leviénikovi
cesti (slika 4), ki stoji pred mostom, torej za prikljutkom lokalne ceste iz Ragovega oz. vasi
Krka. Ta bi dejansko moral stati pred priklju¢kom, ker bi tako omejil hitrost na 50 km/uro pred
cestnim prikljutkom za vozila iz smeri Zabje vasi.

N

. Konstrukcijsko stanje mostu:

o Opazamo sledece poskodbe in deformacije na mostni konstrukciji:

- poskodbe na desnem obreZnem oporniku (slika 8);

- po$kodbe zakljuénega venca ob plo¢niku (slika 9);

- poskodbe robnika in odtoka meteornih voda iz vozis€a (slika 10);

- deformacije cestnega robnika, kot posledica dinami¢nih uginkov in temperaturnih
raztezkov (slike 11);

- vzdolzne razpoke levega in desnega ploc¢nika za pesce (sliki 12 in 13);

- razpoke med vozid&em in ploénikom za pesce (slike 14, 15, 16,17 );

- vzdolZzne in mrezaste razpoke vozis¢a (slika 18).

Zadnja manjSa vzdrzevalna dela so bila na mostu izvedena v letu 2009, ko je bila delno
obnovljena hidroizolacija mostne konstrukcije (plo§c¢e). Na tem delu sta bili obnovljeni tudi zaporna
in obrabna plast asfalta, na delu mostu pa zgolj obrabna plast asfalta. Po nasem vedenju je bil to
tudi edini vzdrZzevalni poseg na mostu, ¢e odmislimo zamenjavo ograje, od njegove izgradnje leta
1977. Leta 2009 je Mestna ob&ina Novo mesto naértovala tudi obojestransko konzolno razsiritev
mostu za potrebe izgradnje kolesarske steze z navezavo na obstoje€o kolesarsko omrezje v Lo&ni
in na ve&namensko ob Levignikovi cesti, ki je v izgradnii. Projekt razsiritve mostu ni bil izveden.

V Drustvu Novo mesto smo preudili tudi Predlog Odloka o proragunu Mestne ob&ine Novo mesto
za leto 2019 (v nadaljevanju: predlog odioka), ki je bil obravnavan na 4. leto3nji seji Obcinskega
sveta Mestne ob&ine Novo mesto.? V predlogu odloka je tudi investicijska postavka za dograditev
soCasni dograditvi povr§in za peSce in kolesarje ter ostale gospodarske javne infrastrukture. vV
predlogu odloka je zapisano, da tega prepotrebnega posega Direkcija RS za infrastrukturo ni
umestila v razvojni program oz. bo izveden Sele z izgradnjo 3. razvojne osi. Prav tako je v
predlogu odloka zapisano, da je bila v oktobru 2017 s strani Direkcije RS za infrastrukturo potrjena
projektna naloga za izdelavo idejnega projekta (IDP) obojestranske razdiritve Loéenskega mostu
za namen kolesarskih stez, da pa je stati¢na analiza obstojete mostovne konstrukcije leta 2018
pokazala, da le-ta ne zdrZi dodatnih posegov (!?).

Na podlagi ugotovljenih dejstev, ki so zaskrbljujo¢a tako z vidika konstrukcijskega stanja mostu kot

infrastrukturo, da odgovori na slede&a vprasanja in pobude ter z odgovori seznani tudi javnost:
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1. Ali obstojete stanje mostovne konstrukcije zagotavlja varen pretok izredno gostega prometa
oz. ali je bil most leta 1977 grajen za dana$njo prometno obremenitev (obtezbe), ob vedenju,
da na mostu v prometnih konicah stojijo kolone vozil in tezkih tovornjakov iz smeri Zabje
vasi? Obenem prosimo, da Direkcija RS za infrastrukturo javnost seznani s stati¢no-
konstrukcijskim stanjem mostu in z ukrepi za izbolj$anje njegove stabilnosti, tudi z vidika
ugotovitve v statitni analizi, da stanje mostu ne dovoljuje razsiritve mostovne konstrukcije za
potrebe kolesarskih stez. Drustvo Novo mesto obenem na podlagi Zakona o dostopu do
informacij javnega znataja prosi Direkcijo RS za infrastrukturo, da na elektronski naslov
drustva drustvo.novo.mesto@gmail.com ali na naslov Gubéeva 11, 8000 Novo mesto, poslje
statitno analizo Loéenskega mostu iz leta 2008 ter IDP obojestranske razsiritve mostu za
potrebe kolesarskih stez. Morebitni odgovor, da bo most razbremenjen tovornega in sicer
tranzitnega prometa po izgradnji 3. razvojne osi, nas ne bo zadovoljil, ker je most ocitno Ze
dlie éasa v nezadovoljivem konstrukcijskem stanju in je potrebno na podlagi staticne presoje
takoj pristopiti k njegovi sanaciji, predvsem pa zagotoviti njegovo redno vzdrZevanje. V
drustvu se zavedamo, da frekvenéno nihanje mostu samo po sebi Se ne predstavija
nevarnosti, so pa po drugi strani zelo vidne posledice nevzdrZzevanja mostu, zaradi Cesar se v
javnosti pojavljajo vpras$anja in dvomi o konstrukcijskem stanju mostu.

2. V Drustvu Novo mesto na podlagi zgornjih ugotovitev podajamo Direkciji RS za infrastrukturo

Lotenskega mostu s ciliem umirjanja prometa in pove&anja prometne varnosti ter varnejsega
gibanja pescev na mostu in pod mostom, kot tudi za zamenjavo ogitno dotrajane semaforske
infrastrukture v Lo¢enskem krizi$¢u ter prilagoditev intervalov za varno pretkanje pescev.

3. Direkcijo RS za infrastrukturo tudi prosimo za pojasnilo, zakaj bo pristopila k izgradnji desnih

saj bi tovrstni ukrep v dobrsni meri omilil vsakodnevne prometne zamaske?

Za odgovore in zapro$eno gradivo se vam Ze vnaprej lepo zahvaljujemo.

Lep pozdrav.

Pripravila: Predsednik:

Slobodan Novakovi¢ dr. TomaZ Golob

dr. Tomaz Golob f

Priloga:

V vednost:
- Mestna obé&ina Novo mesto, Seidlova cesta 1, 8000 Novo mesto (po elektronski posti)
- medijem (po elektronski posti)
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Fotografsko gradivo:

Slika 1 in 3: Neustrezni prometni znak na vstopu na Lo¢enski most iz krizi§éa v Loéni, ki dovoljuje
voznjo po mostu do 70 km/h, slabo viden pa je tudi moder prometni znak, ki prepoveduje voZnjo
kolesarjem po povrsinah, ki so namenjene pescu (foto; Bostjan Pucelj).

Slika 2a in 4: Prometni znak z omejitvijo hitrosti na 50 km/h stoji tik pred vstopom na most iz smeri
Zabje vasi in ne pred cestnim prikljutkom iz smeri Ragovega oz. vasi Krke, kar bi bilo iz vidika
prometne varnosti primerneja resitev. Zlasti iz smeri Zabje vasi tudi pogre$amo prometne znake za
usmerjanje kolesarskega in peSaskega prometa (foto: Slobodan Novakovic).
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Slika 2b: Prometni znak z omejitvijo hitrosti na 50 km/h bi moral po mnenju Drustva Novo mesto zaradi
zagotavljanje prometne varnosti stati pred prikljucno cesto (foto: Slobodan Novakovic).

Slika 5: Povsem dotrajano in nevarno stopni&ée, ki povezuje most z niZje potekajoco cesto med
Ragovim in vasjo Krko, ki je brez ploénika in razsvetljave (foto: Slobodan Novakovic).
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Slika 6: ali je bil leta 1977 zgrajeni Locenski most projektiran za danasnje obremenitve, ki jih povzrota
gosti tovorni promet (foto: Bostjan Pucelj)?

Slika 7: 1z smeri Zabje vasi se na mostu pogosto zadrzujejo stojece kolone vozil in ko z nasprotne
smeri pripeljejo tovornjaki s hitrostjo 70 km/h (1?), vozniki v stojeéih vozilih zaéutijo obéutno valovanje
mostu (foto: Bostjan Pucel)).
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Slika 9: Poskodbe na zakljuénem vencu ploénika (foto: Slobodan Novakovic).
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Slika 11: Deformacija cestnega robnika kot posledica dinamiénih u€inkov in temperaturnih raztezkov
(foto: Slobodan Novakovi€).
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Slika 13: Vzdolzne in mrezaste razpoke vozi$§éa (foto: Slobodan Novakovic).
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